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Σε τρεις μήνες θα μάθουμε τους «ενόχους»
-> Τι διαπιστώνεται στο πόρισμα για την πτώση του Falcon

Υ
πό καθεστώς διακοπών και Ισιος και α
διαφορίας υποδέχτηκε η ελληνική κυ
βέρνηση χθες το πρωί το πόρισμα της

Ρουμανικής Αρχής Διερεϋνηοης Αεροπορικών
Ατυχημάτων 
για το δυ
στύχημα του 
Falcon στις 
14 Σεπτεμ
βρίου 1999. 
Το τραγικό 
συμβάν, είχε 
ως αποτέλε
σμα το θάνα
το 7 ατόμαιν, 
μεταξύ των 
οποίων και ο 
αναπληρω
τής υπουρ
γός Εξωτερι
κών, Γιάννος 
Κρανιδιώ- 
της.
Ως κύριες αι
τίες αναφέ
ρονται η τε
χνική βλάβη 
και λανθα

σμένη πλοήγηση του αεροσκάφους.
Αυτό αναφέρει σε σχετική του επιστολή ο

ΒαοΙλε Τόκου, αρχιεπιθεωρητής της Επιθεώ
ρησης Πολιτικής Αεροπορίας του ρουμανικού 
υπουργείου Μεταφορών.

Κατόπιν το πόρισμα απεστάλη από τον υ
πουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών Χρή- 
στο Βερελή στον εισαγγελέα Πλημμελειοδι- 
κών, καθώς και στο Ανακριτικό Συμβούλιο Αε
ροπορικών Ατυχημάτων για την ολοκλήρωση 
της διαδικασίας διερεύνσης που προβλέπεται 
στον Κώδικα Αεροπορικού Δικαίου (ν. 
1815/1988).

Όπως δήλωσαν κύκλοι του υπουργείου Με
ταφορών, αντίγραφο του ρουμανικού πορί
σματος βρίσκεται στη διάθεση των οικογενει
ών των θυμάτων.

Ο αερολιμενάρχης του αεροδρομίου του 
Ελληνικού Ιωάννης Χαραλαμπάκης, πρόεδρος 
της Ελληνικής Επιτροπής Προανάκρισης που 
συγκροτήθηκε για τη διερεύνηση των αιτιών 
του δυστυχήματος, εξερχόμενος από το υ
πουργείο Μεταφορών επισήμανε ότι σε 3 μή
νες περίπου εκτιμάται ότι 0α έχει ολοκληρω
θεί η διαδικασία απόδοσης ευθυνών για το δυ
στύχημα.

Η επιτροπή διερεύνησης (στην οποία συμ
μετέχουν εμπειρογνώμονες από τη Γαλλία, την 
καταοκευάστρια εταιρεία Dassault, τις ΗΠΛ, 
τη Γερμανία, την Ελλάδα και τη Μεγάλη Βρε
τανία), διαπίστωσε ως κύριες αιτίες του δυ
στυχήματος:

Τη λανθασμένη εκτίμηση του κινδύνου α- 
U πό τη βλάβη του αντισταΟμιστή δύναμης 

στη λαβίδα (σύστημα ανόδου-καθύδου).2 Την παρέμβαση του πληρώ
ματος στον αυτόματο πιλότο.

3 Τις λανθασμένες εντολές σε 
περίπτωση μεγάλων ταχυτή

των και βλάβης του αντισταθμι- 
οτή, που οδήγησαν στην εμφάνι
ση των ταλαντεύσεων.
Ζ] Τη μη χρησιμοποίηση των 
Η? ζωνών ασφαλείας κατά τη 

διάρκεια της καθόδου, που επι
δείνωσε την κατάσταση.

Ακόμη, στο πόρισμα οι ρουμα
νικές αρχές δίνουν προς τους τε
χνικούς της Ολυμπιακής Αερο

□

Αντίγραφο 
του ρουμανικού 
πορίσματος 
βρίσκεται ήδη 
οτη διάΟεοιι 
των οικογενειών 
των θυμάτων

πορίας οδηγίες πρόληψης ενός τέτοιου συμ
βάντος.

Υπενθυμίζεται ότι το πόρισμα «Τοολάκη-Φί- 
σερ» για τα αίτια του δυστυχήματος, που εί
χε παραγγελθεί από τον αντεισαγγελέα Ιίλημ- 
μελειοδικών Ισίδωρο Ντογιάκο, επέρριπτε ευ
θύνες κυρίως στο πλήρωμα του Falcon, την 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και τους τε
χνικούς της Ολυμπιακής.

Αναγνωρίζει, τέλος, την ύπαρξη μηχανικής 
βλάβης.

□ ΧΑΡΗΣ ΝΤΙΓΡΙΝΤΑΚΗΣ

Δεν Συγκαλυφθηκαν 
ΙΕΛΣΧΑ ΟΙ ΕυΟΥΝΕΣοο»
-> Και το ελληνικό και το ρουμανικό πόρισμα για τα αίτια του δυστυχήματος 

που στοίχισε τη ζωή 7 ανθρώπων είναι ξεκάθαρα και συμπίπτουν

Του ΓΙΑΝΝΗ 
ΑΝΤΥΠΑ

Τ
ο μοιραίο βράδυ της 14ης Σε
πτεμβρίου 1999 ο πρωθυπουρ
γός Κώστας Σημίτης δέχθηκε 

«ένα ισχυρό προσωπικό και πολιτικό 
πλήγμα». Ο Γιάννος Κρανιδιώτης έ
χασε τη ζωή του «σε ασυνήθιστο» α
εροπορικό δυστύχημα αφήνοντας έ

να κενό που η ελληνι
κή διπλωματία και ο 
κυπριακός ελληνισμός 
αδυνατούν ακόμη και 
σήμερα να καλύψουν.

Τις ώρες της οδύνης και της σύγχυ
σης γύρω από τα αίτια που προκάλε- 
σαν τις φονικές ταλαντεύσεις του μοι
ραίου Φάλκον, ο πρωθυπουργός ανέ
θεσε σε έναν από τους πιο πιστούς 
του ανθρώπους, το γραμματέα του υ-’ 

πουργικού συμβουλίου Σωκράτη Κ8- 
σμίδη;|μια ειδική αποστολή.

Να παρακολουθεί διακριτικά τις έ
ρευνες για τον εντοπισμό των αιτίων 
και την απόδοση των ευθυνών απο- 
τρέποντας παράλληλα τις όποιες προ
σπάθειες συγκάλυψης εκδηλώνονταν 
από ορισμένους, οι οποίοι θα ήθελαν 
να ρίξουν και πάλι τις ευθύνες «στο 
Θεό και την κακιά την ώρα».

Ο Ιδιος φρόντισε με δηλώσεις του 
να στείλει το μήνυμα προς πάσα κα
τεύθυνση από την πρώτη στιγμή.

«Οι ευθύνες», είχε πει, «θα αποδο
θούν σε όποιο επίπεδο και αν βρί
σκονται».

Ο «φόβος» του Κώστα Σημίτη ήταν 
μήπως επικρατήσουν σκοπιμότητες 

με στόχο να μη Οιγούν «οι συνάδελ
φοι και η εταιρεία».

Το μόνο ξεκάθαρο εκείνες τις πρώ
τες τραγικές ώρες ήταν ότι υπήρχαν 
ευθύνες.

Ο πρωθυπουργός ζήτησε να ξεκι
νήσει η διαδικασία εντοπισμού και α
πόδοσής τους «χωρίς να ληφθούν υπ’ 
όψιν ισορροπίες και ειδικές περιστά
σεις».

Το πόρισμα της ρουμανικής πλευ
ράς, όπως και το αντίστοιχο της ελ
ληνικής προανακριτικής επιτροπής 
με επικεφαλής τον αερολιμενάρχη κ. 
Χαραλαμπάκη, το οποίο είναι έτοιμο 
εδώ και μήνες και δεν δημοσιοποιή
θηκε ώστε να μη θεωρηθεί παρέμβα
ση στο έργο των ρουμανικών αρχών,

Δυσαναπλήρωτο ακόμα και σήμερα 
το κενό που άφησε η απώλεια του 
Γιάννου Κρανιδιώτη.

είναι σαφέστατο στον εντοπισμό των 
αιτίων και των ευθυνών.

Τα δύο πορίσματα, εκτός του ότι 
συμπίπτουν απόλυτα, το ελληνικό εί
ναι απλά διατυπωμένο σε πιο αυστη
ρό ύφος, είναι «από τα πλέον ξεκά
θαρα που έχουν εκδοθεί ποτέ με α
φορμή παρόμοια περιστατικά».

Και τα δύο πορίσματα συμπίπτουν απόλυτα στον προσδιορισμό και την 
απόδοση των ευθυνών. Το λόγο πλέον έχουν οι εισαγγελείς.

ΓΕγιναν παρεμβάσεις, 
αλλά χωρίς αποτέλεσμα
Η πορεία για τη σύνταξη και την έκδοσή τους όμως δεν ή- 

■ . ταν «ανεμπόδιστη». Σύμφωνα με πληροφορίες, υπήρξαν και 
πάλι οι «καλοθελητές» οι οποίοι, προτάσσοντας «το μείζον 
αγαθό της προστασίας του κύρους του εθνικού αερομετα- 
φορέα», άλλοτε κομψά και άλλοτε άκομψα, επεδίωξαν να «α
παλύνουν τις διατυπώσεις και τα συμπεράσματα».
Οι «πηγές» των παρεμβάσεων, σύμφωνα με κυβερνητικούς 
παράγοντες, εντοπίζονται κυρίως στην Ένωση των Χειρι
στών και στην προηγούμενη, «βρετανική», διοίκηση της 
Ολυμπιακής Αεροπορίας.
Μέσω του Τύπου ή ακόμη και με «την υποβολή επισημάνσε
ων» οτα μέλη των επιτροπών, προσπάθησαν να αποτρέψουν 
«να μπει το μαχαίρι στο κόκαλο».
Ευτυχώς, όμως, για την κοινωνία μας και το πολιτικό σύ
στημα, τα δύο πορίσματα ήρθαν να ανατρέψουν τη λαϊκή 
ρήση ότι «όλα κουκουλώνονται». Το λόγο πλέον έχουν οι ει
σαγγελείς.


