
(ΑΙΡΟΤΗΤΑ"...
Πιέζουν / 
ιη Μέρκελ 
για μέτρα 
α ν ά π τ υ ξ η ς
στην ευρωζώνη

ίαμμα μπορεί και πρέπει να

δεν
μόνιο»
ιιΐδ δεσμεύσει μας
μένες ανάγκες βραχυπρόθεσμου 
αρακτήρα καθώς δεν θα έχει απο- 
ατασταθεί ακόμη η εμπιστοσύνη, 
τσι, προβλέπει ότι η ευρωζώνη 
α συνεχίσει τη στήριξη με ένα μι- 
ρότερο ή μεγαλύτερο νέο πακέτο, 
ίάλιστα στην έκθεσή του έχει πε- 
ι^άβει ένα δυσμενές σενάριο, σύμ- 
ιωνα με το οποίο τόσο η εφαρμογή 
ων απαιτούμενων μεταρρυθμίσε- 
ιν όσο και οι ιδιωτικοποιήσεις θα 
αθυστερήσουν κατά 3 χρόνια, με 
ποτέλεσμα το δημόσιο χρέος να 
ιαμορφωθεί στο 171% του ΑΕΠ το 
014, αντί του 160% του κανονικού 
εναρίου και στο 160% του ΑΕΠ το 
020, αντί του 146% ΑΕΠ σύμφωνα 
ε το κανονικό σενάριο.
Σε κάθε περίπτωση αυτό που προ- 

χει, όπως υποστηρίζει ο Πρωθυ- 
ουργός, είναι η πιστή εφαρμογή 
ου Μνημονίου τώρα, καθώς αν το 
ρόγραμμα πετύχει η εμπιστοσύνη 
ων αγορών θα αποκατασταθεί ευ- 
ολότερα και η χώρα θα ανακάμψει 
αχϋτερα.

ΤΗ ΛΗΨΗ ΜΕΤΡΩΝ για την
οικονομική ανάπτυξη στην ευρω
ζώνη θέτουν ως όρο οι γερμανοί 
Σοσιαλδημοκράτες και Πράσινοι, 
προκειμένου να υποστηρίξουν τη 
συνθήκη δημοσιονομικής πειθαρ
χίας που προωθεί η Ανγκελα Μέρ
κελ. «Η Γερμανία δεν μπορεί να 
συνεχίσει να ζει σαν ένα νησί των 
ευλογημένων, περικυκλωμένη 
από τις υπόλοιπες χώρες της ΕΕ 
που είναι βυθισμένες στην ύφεση 
ή στη μηδενική ανάπτυξη», δήλω
σε ο Φρανκ-Βάλτερ Στάινμαγιερ, 
αρχηγός της αξιωματικής αντιπο
λίτευσης.
Η στήριξη τόσο του Σοσιαλδη
μοκρατικού Κόμματος, όσο και 
των Πρασίνων, είναι απαραίτητη 
προκειμένου να επιτευχθεί η 
πλειοψηφία των 2/3 των εδρών 
της Βουλής που χρειάζεται για 
την επικύρωση της δημοσιονομι
κής συμφωνίας και γι' αυτό κατά 
τη συνεδρίαση της Παρασκευής, 
όταν παρουσιάστηκε το νομοσχέ
διο, επέμειναν σε παραχωρήσεις 
εκ μέρους της Καγκελαρίου Μέρ
κελ και ζήτησαν να μεταφερθεί 
για αργότερα η ψηφοφορία.
Ο Σοσιαλδημοκράτης πρώην 
υπουργός Εξωτερικών Στάινμα- 
γιερ τόνισε ότι «γνωρίζουμε πως 
τα χρέη που έχουν σήμερα οι 
άλλες χώρες είναι τα αυριανά μας 
προβλήματα. Δεν μπορούμε να 
επιτρέψουμε να χειροτερέψει η 
κατάσταση για όλους τους άλλους 
στην Ευρώπη ενώ εμείς είμαστε 
μια χαρά... Δεν μπορούμε να 
αποδεχθούμε μια Ευρώπη στην 
οποία ένας στους δύο νέους είναι 
άνεργος». Εκτός από τη δράση 
για την οικονομική ανάπτυξη οι 
Σοσιαλδημοκράτες και οι Πράσι
νοι θέλουν να πιέσει η Γερμανία 
για την επιβολή φόρου χρηματο
οικονομικών συναλλαγών, ακόμα 
και χωρίς τη συναίνεση και των 
27 εταίρων, επειδή η Βρετανία 
έχει εκφράσει τις αντιρρήσεις της, 
ή ακόμα και χωρίς τη συναίνεση 
των 17 της ευρωζώνης καθώς η 
Ολλανδία ανατίθεται σφόδρα. 
Ζήτησαν επίσης να αναβληθεί η 
τελική ψηφοφορία για το σύμφω
νο δημοσιονομικής πειθαρχίας 
στην Μπούντεσταγκ -  η οποία 
προβλέπεται για το τέλος Μάΐου -  
έως τουλάχιστον τον Σεπτέμβριο, 
με την ελπίδα ότι θα λάβουν υπο
στήριξη για μέτρα ανάπτυξης και 
αντιμετώπισης της ανεργίας από 
την εκλογή μιας κεντροδεξιάς κυ
βέρνησης στη Γαλλία.
Τα κόμματα της αντιπολίτευσης 
αυξάνουν την πίεση στην Ανγκε- 
λα Μέρκελ ενόψει δύο εκλογών 
σε γερμανικά κρατίδια τον Μάιο, 
στη Βόρεια Ρηνανία-Βεστφαλία 
και στο Σλέσβιγκ-Χολστάιν όπου 
οι Χριστιανοδημοκράτες της Κα
γκελαρίου βλέπουν τα ποσοστά 
τους να πέφτουν.
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Το μεγάλο ρουΟψΕΤΙ του Βορίδη
Με τροπολογία οι βυτιοφορείς παραμένουν σε «καθεστώς προστασίας» για ία επόμενα οκτώ χρόνια

ΡΕΠΟΡΤΑΖ ΚΩΣΤΑΣ ΝΤΕΛΕΖΟΣ

Π όλεμος στον χώρο των με
ταφορέων Δημόσιας Χρή
σης ξέσπασε χτες με αφορ

μή τροπολογία, με έντονο ρουσφε- 
τολογικό άρωμα, που κατέθεσε την 
περασμένη Παρασκευή στη Βουλή ο 
υπουργός Μεταφορών Μ. Βορίδης: 
με τη ρύθμιση αυτή, το επάγγελμα 
των βυτιοφορέων Δημόσιας Χρήσης 
παραμένει σε καθεστώς «επιλεκτι
κής προστασίας» για διάστημα άλ
λων οκτώ χρόνων!

Οπως καταγγέλλουν οι ιδιοκτήτες 
των άλλων φορτηγών ΔΧ, το υπουρ
γείο Μεταφορών «κλείνει εκ νέου το 

επάγγελμα της
Οι υπόλοιποι 
auiOKivnnores ζητούν 
mv παρέμβαση 
ίου Λουκά Παπαδήμου

μεταφοράς καυ
σίμων έω ς το 
2020, καθώς δι
ατηρεί τα προ
κλητικά προνό
μια για μια μει

οψηφία 700-800 βυτιοφορέων ΔΧ, 
ικανοποιώντας συγκεκριμένα κομ
ματικά συμφέροντα της ΝΔ και λει
τουργώντας σε βάρος του δημοσί
ου συμφέροντος».

Η Ομοσπονδία των Φορτηγών Αυ
τοκινητιστών Ελλάδας (ΟΦΑΕ) ζητεί 
την άμεση παρέμβαση του Πρωθυ
πουργού Λουκά Παπαδήμου, των πο
λιτικών κομμάτων, αλλά και της ίδιας 
της Βουλής, «προκειμένου να πάψει 
αυτό το θέατρο του παραλόγου».

Συγκεκριμένα, βάσει της τροπολο
γίας που κατέθεσε ο κ. Βορίδης, «οι 
άδειες Φορτηγών Δημοσίας Χρήσης

(ΦΔΧ) που έχουν τεθεί σε κυκλοφο
ρία μέχρι την έναρξη ισχύος του Νό
μου 3887/2010» (πρόκειται για τον 
Νόμο Ρέππα που ρυθμίζει το άνοιγ
μα του επαγγέλματος του μεταφο
ρέα), δηλαδή μέχρι τις 30 Σεπτεμ
βρίου 2010, «δεν μπορούν να μετα
τραπούν σε άδειες βυτιοφόρων με
ταφοράς υγρών καυσίμων και θερ
μής ασφάλτου μέχρι τη λήξη της με
ταβατικής περιόδου που ορίζεται η 
27η Ιανουάριου 2020».

Ο συγκεκριμένος περιορισμός δεν 
ισχύει για τις άδειες φορτηγών ΔΧ 
που τίθενται σε κυκλοφορία στο όνο
μα μεταφορικών επιχειρήσεων που 
λειτουργούν, σύμφωνα με τον Νό
μο 3887/2010 και διαθέτουν άδεια 
οδικών μεταφορών.

Οπως εξηγούν οι μεταφορείς, ενώ 
με βάση τον νόμο για την απελευθέ
ρωση του επαγγέλματος προβλεπό- 
ταν ότι μια άδεια μεμονωμένου ιδι
ώτη μεταφορέα ΔΧ θα μπορούσε να 
μετατραπεί σε άδεια βυτιοφόρου ΔΧ 
(εξομοίωση όλων των αδειών ΔΧ), 
τώρα αυτό δεν θα μπορεί να γίνει μέ
χρι το 2020! Αντίθετα, θα είναι μετα
τρέψιμες μόνο οι άδειες των φορτη
γών ΔΧ που ανήκουν σε εταιρείες.

Από την πλευρά του υπουργείου 
Μ εταφορών υποστηριζόταν χτες 
ότι «με τη συγκεκριμένη τροπολο
γία δεν προστατεύονται οι βυτιοφο
ρείς, καθώς οποιοσδήποτε μεταφο
ρέας το επιθυμεί θα μπορεί να ζη
τήσει να εκδοθεί καινούργια άδεια 
μεταφοράς καυσίμων».

«Τα πράγματα  δεν  είνα ι τόσο

είναι το σύνολο
τω ν ιδ ιοκτητώ ν αδειών
φορτηγών και βυτιοφόρων ΔΧ

800
περίπου είναι οι Βυτιοφ ορείο

4.500
είναι ιδ ιοκτήτεε φ ορτηγών
διεθνών μεταφορών

29.200
οι ερ γα ζόμενο ι που
ασχολούνται με tis εθνικέε 
μεταφορέε

απλά» αντιτείνει ο πρόεδρος της 
ΟΦΑΕ Απόστολος Κενανίδης, ο οποί
ος επιμένει ότι «στόχος της τροπο
λογίας είναι να προστατευθούν οι 
περίπου 700-800 ιδιοκτήτες αδει
ών ΔΧ μεταφοράς υγρών καυσίμων, 
από όσους συναδέλφους των εθνι
κών και διεθνών μεταφορών θα επι
χειρούσαν να μπουν στον χώρο των 
βυτιοφόρων, χρησιμοποιώντας τις 
άδειες που ήδη διαθέτουν».

Σύμφωνα με τον κ. Κενανίδη, με 
βάση την τροπολογία του κ. Βορίδη, 
ένας απλός μεταφορέας για να πά
ρει πλέον μια νέα άδεια μεταφορέα 
υγρών καυσίμων, πέραν του παρά
βολου των 1.500 ευρώ που απαιτεί
ται για την απόκτηση της άδειας, θα 
πρέπει να καταβάλει ως οικονομική 
εγγύηση και το ποσό των 15.000 ευ
ρώ. Ακόμα και οι εταιρείες -  λέει ο κ. 
Κενανίδης -  θα το σκεφτούν να ει
σέλθουν στον χώρο των υγρών καυ
σίμων, παρά το γεγονός ότι η σχε
τική εγγύηση είναι μικρότερη και 
ανέρχεται στο ποσό των 9.000 ευ
ρώ. Οι εταιρείες -  προσθέτει -  θα 
πρέπει να αποκτήσουν πρόσθετες 
αποθήκες, χώρους στάθμευσης κ.λπ. 
και γενικότερα να κάνουν επιπλέον 
επενδύσεις.

Η ΟΦΑΕ σε χθεσινή της ανακοί
νωση κάνει λόγο για «φωτογραφική 
διάταξη», η οποία αποτελεί «πληρω
μή επιταγής που έχει ως εκδότη συ
γκεκριμένα στελέχη του κόμματος 
της ΝΔ από τον τομέα Μεταφορών 
και συντεχνιών που πρόσκεινται στο 
συγκεκριμένο κόμμα».

Βυτιοφόρα και φορτηγά 
παρατεταγμένα στην Εθνική 
Οδό Αθηνών - Κορίνθου κατά 
την απεργία των ιδιοκτητών 
τον Ιούλιο του 2010. Με 
Βάση τον νόμο Ρέππα 
τηε ίδιαε χρονιάε, για 
την απελευθέρωση του 
επαγγέλματοε προΒλεπόταν 
ότι μία άδεια μεμονωμένου 
ιδιώτη μεταφορέα ΔΧ  θα 
μπορούσε να μετατραπεί σε 
άδεια βυτιοφόρου ΔΧ Τώρα, 
αυτό δεν θα μπορεί να γίνει 
μέχρι το 2020!

«Επιστρέφουν 
την Ελλάδα 
δεκαετίε5 
πίσω»
Η ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑ των Φορτη
γών Αυτοκινητιστών Ελλάδας 
(ΟΦΑΕ) η οποία είχε χαιρετί
σει την κατάργηση των περιο
ρισμών και την ενοποίηση των 
αδειών, σημειώνει ότι υπάρ
χουν ερωτήματα που πρέπει 
να απαντηθούν άμεσα, μετα
ξύ των οποίων, πώς είναι δυ
νατό να διατηρείται κλειστό 
το επάγγελμα του βυτιοφορέα 
εφόσον υπάρχει αμετάκλητη 
απόφαση του ΣτΕ για το άνοιγ
μα όλων των επαγγελμάτων.

Επίσης η ΟΦΑΕ ρωτάει, 
«πώς είναι δυνατό να αγνο
ούνται οι υπογραφές του ελ
ληνικού κράτους για απελευ
θέρωση των αγορών και των 
επαγγελμάτων, σε εφαρμογή 
των Μνημονίων 1 και 2» και 
εάν θα επιτραπεί από την τρό
ικα και την Κομισιόν η επιλε
κτική και ταυτόχρονα προκλη
τική ρύθμιση - εξαίρεση.

«Είναι αδιανόητο και εκτός 
κάθε λογικής, ένα μήνα πριν 
από τις εκλογές το υπουργείο 
Μεταφορών να επιστρέφει την 
Ελλάδα δεκαετίες πίσω, τότε 
που το ρουσφέτι και η εξυπη
ρέτηση των ημετέρων αποτε
λούσαν τη μοναδική πολιτική 
των κομμάτων για προσέλκυση 
ψηφοφόρων», τονίζει η ΟΦΑΕ.

Πάντως, ο αρμόδιος τομεάρ- 
χης της ΝΔ Mix. Παπαδόπου- 
λος δήλωσε στα «ΝΕΑ» άγνοια 
για την τροπολογία του κ. Βο
ρίδη, χρεώνοντας ουσιαστικά 
στον υπουργό Μεταφορών τη 
συγκεκριμένη πρωτοβουλία. 
«Ούτε το κόμμα της ΝΔ ού
τε ο Τομέας Μεταφορών της 
έχουν ζητήσει εξαιρέσεις από 
την απελευθέρωση των επαγ
γελμάτων», ανέφερε χαρακτη
ριστικά ο κ. Παπαδόπουλος.
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0  στρόβιλος ιης κρίσης 
δεν ιην τάραξε. Οσο 
ο ευρωπαϊκός Νότος ασφυκτιά 
στην ύφεση τόσο ανασαίνει 
η Γερμανία στην ευημερία.
Για όσους ζουν και εργάζονται 
εκεί η ανάπτυξη δεν είναι 
μόνο θέμα μεθοδικότητας 
αλλά και νοοτροπίας

ΡΕΠΟΡΤΑΖ ΓΙΑΝΝΗΣ
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ

Π ρώτη φορά ως ενήλικος εί
χε τόσο ελεύθερο χρόνο. 
Συγύριζε το σπίτι, μαγεί

ρευε, έμαθε ιταλικά και ισπανικά, 
γράφτηκε και σε γυμναστήριο. Ο 
Αντί Φ ούτσνερ συμπλήρωνε ένα 
έτος χωρίς δουλειά στο Ουλμ της 
Γερμανίας και λάμβανε ως μηνιαίο 
επίδομα σχεδόν το 70% του πρότε- 
ρου μισθού του. Για αρκετούς αυ
τός ο χρόνος στο Ταμείο Ανεργί
ας θα έμοιαζε με πληρωμένες δια
κοπές. Για τον ίδιο όμως ήταν μια 
ντροπιαστική στιγμή. Δεν είχε νιώ
σει ποτέ πιο μόνος.

Οταν ήθελε παρέα, όλοι οι γνω
στοί του ήταν στα γραφεία τους. 
Και τα βράδια η σύζυγός του επέ

στρεφε από
Το αδύναμο ευρώ καθισιά τη χαΡτο^
ια γερμανικά προϊόντα όπου εργό-
πιο ανταγωνιστικά σε ζ£ται χω-
αγορέ* εκτό? ευρωζώνη £ιη? ^

θα άσχημα
τότε», λέει σήμερα ο 36χρονος Φού
τσνερ έχοντας βρει δουλειά ως κοι
νωνικός λειτουργός σε δημόσιο σχο
λείο. «Οταν είσαι άνεργος, οι Γερ
μανοί βλέπουν στο πρόσωπό σου 
έναν τεμπέλη». Αν ζούσε στην Ελ
λάδα, στην Ισπανία ή στην Πορτο
γαλία, όπου τα ποσοστά ανεργίας 
είναι διψήφια και οι ευκαιρίες απα
σχόλησης περιορισμένες, μπορεί να 
μην αισθανόταν έτσι. Στη Γερμανία, 
όμως, όπου το αντίστοιχο ποσοστό 
έπεσε κάτω από 7% το 2011, ο Φού
τσνερ ήταν ένας παρίας.

Η χώρα του δεν έχει παρασυρθεί 
στη δίνη της κρίσης. Οσο τα κρά
τη του ευρω παϊκού Νότου βυθί
ζονται στην ύφεση τόσο κερδίζει 
η Γερμανία. Μελέτη του Ινστιτού
του Οικονομικής Ερευνας Ιίο προ
βλέπει ότι, ενώ οι οικονομίες της 
Ισπανίας, της Ιταλίας, της Ελλάδας 
και της Πορτογαλίας θα συρρικνω- 
θούν και άλλο μέσα στο 2012, η γερ
μανική θα αναπτυχθεί κατά 0,4%. 
Το αδύναμο εύρώ μπορεί να μειώ
νει τη ζήτηση γερμανικών προϊό
ντων στην ευρωζώνη, τα καθιστά 
όμως πιο ανταγωνιστικά σε άλλες 
αγορές, στις οποίες διοχετεύεται το 
60% των γερμανικών εξαγωγών. Ο 
τζίρος του χονδρεμπορίου στην εγ
χώρια αγορά έκλεισε στα 857 δισ. 
ευρώ πέρυσι (από τις πιο κερδοφό- 
ρες χρονιές) και εφέτος αναμένε
ται, σύμφωνα με στοιχεία της Ομο
σπονδίας Χονδρεμπόρων, να αυξη
θεί κατά 3,5%.

«Στην τηλεόραση λένε ότι η κρί
ση μπορεί κάποτε να μας αγγίξει, 
αλλά για την ώρα δεν το βλέπω. Κά-

Η Ευρώπη σε κρίση

Οσο χάνει η ΕΕ, 
η Γερμανία Κερδίζει
θε μέρα οι Γερμανοί αγοράζουν κά
τι καινούργιο: συσκευές, αυτοκίνη
τα, σπίτια», παρατηρεί ο Φούτσνερ. 
Τον περασμένο χρόνο δημιουργή- 
θηκαν 300.000 νέες θέσεις εργασί
ας στη Γερμανία και ακόμη υπάρ
χει μεγάλη ζήτηση για μηχανικούς.

ΣΩΘΗΚΑΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΤΩΧΕΥΣΗ.
Παρά την κρίση στην ευρωζώνη η 
Γερμανία σήμερα δεν κάνει εκπτώ
σεις στην παραγωγικότητα. Επιχει
ρήσεις που βάδιζαν προς τη χρεοκο
πία κατάφεραν να αναστηθούν. Χαρα
κτηριστικό είναι το παράδειγμα της 
Ο ε ϊι^ , βιομηχανίας ανταλλακτικών 
αυτοκινήτων. Ιδρύθηκε το 1935 και 
το 2008 φλέρταρε με την καταστρο
φή. Οι κλυδωνισμοί στην αμερικανι
κή αυτοκινητοβιομηχανία Οιτγβίετ 
έφτασαν έως τη Γερμανία. Τα έσοδά

της μειώθηκαν κατά 25%. Προχώρη
σε σε απολύσεις και εκ περιτροπής 
εργασία. Τελικά σώθηκε με κρατικό 
δάνειο. Σήμερα έχει μπει σε τροχιά 
ανάπτυξης. Η BMW, ένας από τους 
πολλούς πελάτες της, παραγγέλνει 
140 συστήματα μετάδοσης την ημέρα.

Δύσκολες στιγμές είχε περάσει και 
ο Φώτης Παπαδόπουλος, μετανά
στης στο Μπόχουμ και υπάλληλος 
σε εργοστάσια σιδηροκατασκευών. 
Δεν ανησυχεί όμως για τη θέση του, 
όπως το 1992. Τότε έξι από τους 60 
εργάτες έπρεπε να απολυθούν για 
να υλοποιηθεί το πρόγραμμα εξυγί
ανσης της βιομηχανίας. Ο Παπαδό
πουλος ήταν ένας από αυτούς, πα- 
ρότι προϊστάμενος στην επιχείρη
ση ήταν ο αδελφός του. «Με είχαν 
απολύσει για τρεις μήνες, ώσπου να 
ανέβει και πάλι η ζήτηση και να αυ-

ξηθεί η παραγωγή. Εδιωχναν όσους 
δεν ήταν παντρεμένοι. Στην Ελλάδα 
σε ποια δουλειά ο αδελφός θα διώ
ξει αδελφό;», αναρωτιέται.

Στην εργασιακή κουλτούρα των 
συμπατριωτών του εντοπίζει έναν 
από τους βασικούς λόγους της γερ
μανικής ανάπτυξης ο Μάρτιν Κρέ- 
ιμερ, εκπρόσωπος της Ενωσης Ερ
γατών Μετάλλου. «Ακόμη και ένας 
απλός εργάτης σε μια αυτοκινητο
βιομηχανία αισθάνεται σαν αφεντι
κό. Ή  μιλά για την εταιρεία σε πρώτο 
πληθυντικό. Νιώθει μέλος μιας ομά
δας», αναφέρει. «Είναι αυτό που και 
ο κοινωνιολόγος Μαξ Βέμπερ απο- 
καλούσε προτεσταντική ηθική στον 
καπιταλισμό. Οι Γερμανοί είναι ευ- 
γνώμονες προς τα αφεντικά. Τους 
βλέπουν ως εργοδότες, ως εκείνους 
που δημιουργούν ευκαιρίες».

Ο Αντί Φούτσνερ είχε 
μείνει έναν χρόνο χωρίε 
δουλειά στη Γερμανία. 
Ηταν η μόνη περίοδοε 
στη ζωή του που είχε 
νιώσει τόσο μόνοε


