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■ Στο κόκκινο έχουν πλέον μπει και οι περισσότερεε ναυτιλιακέθ επιχειρήσει που είναι εισηγμένεε στη Γουόλ Στριτ, όπου η ελληνική ναυτιλία 
έχει έντονη παρουσία με αρκετέε εταιρείεε, οι περισσότερεε εκ των οποίων αντιμετωπίζουν ήδη σοβαρά προβλήματα

Η κρίση δένει 
τα καράβια στα λιμάνια

Πολλέε ημέρεβ μένουν πλέον δεμένα στα λιμάνια τα εμπορικά πλοία ώσπου να βρουν ναύλο για να αποπλεύσουν

Ρεπορτάζ Γ. ΣΚΟΡΔΙΛΗΣ___
Βαθαίνει όλο και περισ

σότερο η κρίση στην πα
γκόσμια ναυτιλιακή βιομη
χανία με τις περισσότερες 
εταιρείες του κλάδου να 
αντιμετωπίζουν πλέον πολ
λά και σύνθετα προβλήμα
τα, ενώ κάποιες εξ αυτών 
ίσως να μην αποφύγουν 
ακόμη και την κατάρρευση.

Στο κόκκινο έχουν πλέον 
μπει και οι περισσότερες 
ναυτιλιακές εταιρείες που εί
ναι εισηγμένες στη Γουόλ 
Στριτ όπου η ελληνική ναυ
τιλία έχει έντονη παρουσία 
με αρκετές εταιρείες, οι πε
ρισσότερες εκ των οποίων 
αντιμετωπίζουν ήδη σοβα
ρά προβλήματα εξαιτίας κυ
ρίως του δανεισμού τους 
που παραμένει σε ιδιαίτερα 
υψηλά επίπεδα.

Εταιρείες όπως η Freeships, 
η Top Ships και άλλες ζουν 
μερικές από τις πιο δύσκολες 
σιιγμές τους καθώς η κεφα
λαιοποίησή τους βρίσκεται 
στο ναδίρ και ούτε κατ’ ελά- 
χιστον δεν προσεγγίζει την 
αξία των παγίων στοιχείων 
τους, την οποία ωστόσο κα
νείς δεν μπορεί να προσδιο
ρίσει με ασφάλεια καθώς οι 
ναυλαγορές, κυρίως στα φορ
τηγά, πέφτουν συνεχώς και 
έχουν σταθεροποιηθεί πλέον 
κάτω του ψυχολογικού  φράγ
ματος των 1.000 μονάδων.

■ Ακυρώσει 
παραγγελιών

Κάποιες άλλες ελληνικές 
ναυτιλιακές εταιρείες, όπως 
η Navios της κυρίας Αγγελι
κής Φράγκου, προχώρησαν 
στη μαζική ακύρωση πα
ραγγελιών, 12 τον αριθμό, 
προκειμένου με τον τρόπο 
αυτόν να διατηρήσουν σε 
υψηλά επίπεδα τη ρευστό- 
τητά τους, ενώ οι συνεχείς 
ανακοινώσεις άλλων εται
ρειών για την αναδιοργά
νωση των μερισμάτων τους 
προς τα κάτω προκάλεσαν 
προς στιγμήν πανικό στους 
επενδυτές της ναυτιλίας που 
εξέλαβαν την κίνηση αυτή 
ως προπομπό άσχημων νέ
ων για τις επενδύσεις τους.

Μετοχές όπως αυτές της 
Dañaos του δρος Γιάννη Κού- 
σια, ή της Dryships του κ. 
Γιώργου Οικονόμου που μέ
χρι πρότινος θεωρούνταν 
ισχυρά χαρτιά, σήμερα γεν
νούν αμφιβολίες για την τύ
χη τους καθώς μέρα με τη μέ
ρα βουλιάζουν κάτω από το 
βάρος της γενικής κατάρ
ρευσης της αμερικανικής 
χρηματαγοράς.

Οι διαχειριστές των εται
ρειών αυτών δεν μπορούν 
παρά να είναι ιδιαίτερα προ
βληματισμένοι, ειδικά μετά 
τη διαπίστωση ότι η προ- 
σπάθειά τους των προηγού
μενων ημερών να πουν μια 
καλή ιστορία στους μετόχους 
τους απέβη άκαρπη και ίσως 
σε κάποιες περιπτώσεις να 
εκληφθεί και ως υπερφίαλη 
αφού κάποιοι διαχειριστές 
πάνω στον πανικό τους δεν 
απέφυγαν την παγίδα να πα
ρουσιάσουν μια άλλη κατά

σταση από αυτήν που ισχύ
ει στην πραγματικότητα.

Αναμφισβήτητα οι περισ
σότεροι αμερικανοί επενδυ
τές, τόσο οι ιδιώτες όσο και 
τα funds, αισθάνονται πλέ

ον εγκλωβισμένοι στις ναυ
τιλιακές επενδύσεις τους και 
ουδείς γνωρίζει πώς θα αντι- 
δράσουν την επόμενη πε
ρίοδο, κάτι που γεννά προ
βληματισμούς στις τάξεις

εκείνων των ελλήνων δια
χειριστών που έχουν μικρά 
ποσοστά των εταιρειών τους 
στα ταμπλό της Γουόλ Στριτ.

Το ερώτημα που τους βα
σανίζει είναι μήπως ήρθε η

ώρα να αποχωρήσουν και 
αυτό που τους κρατά ακόμη 
μέσα είναι να μην κατηγο- 
ρηθούν ότι κερδοσκοπούν 
σε βάρος των επενδυτών 
υποβάλλοντας δημόσιες

προσφορές για να εξαγορά
σουν τα ποσοστά τους, μια 
εκδοχή που αν ισχύει ση
μαίνει ότι η αποχώρησή τους 
θα σημάνει και το διά πα
ντός κλείσιμο της πόρτας της 
Γουόλ Στριτ για τις εταιρεί
ες τους.

Αρκετοί μέτοχοι εξάλλου 
έχουν αρχίσει να κατηγο
ρούν τις εταιρείες που βρί
σκονται στο κόκκινο όταν 
δεν διαχειρίζονται ορθά τα 
διαθέσιμό τους, εξέλιξη που 
αν μη τι άλλο δείχνει πανικό, 
αφού οι περισσότεροι εξ αυ
τών απορρίπτουν την εξήγη
ση πως το μεγαλύτερο μέρος 
των κερδών των εταιρειών 
αυτών επανατοποθετήθηκε 
σε νέες παραγγελίες οι οποί
ες στόχο τους είχαν να αυ
ξήσουν την αξία της μετο 
χής, αλλά εν τέλει εξελίχθι. 
καν σε βραχνά.

■ Τι θα κάνουν 
οι τράπεζες;

Τώρα, λένε πολλοί αναλυ
τές, είναι η ώρα που θα φα
νεί το βάθος των σχέσεων 
των ναυτιλιακών εταιρειών 
με τις τράπεζές τους, αν και 
αρκετοί παρατηρητές υπο
στηρίζουν πως οι τράπεζες 
μέρα με τη μέρα εισέρχονται 
σε μια κατάσταση που δεν 
τους επιτρέπει να φερθούν 
ευγενικά.

Τράπεζες από την Ελλάδα 
και τη Νορβηγία αντιμετωπί
ζουν, σύμφωνα με έκθεση της 
Merrill Lynch που εμφανίστη
κε στα μέσα της εβδομάδας, 
τον μεγαλύτερο κίνδυνο πι
θανών επιπτώσεων στους κε
φαλαιακούς δείκτες λόγω 
των υψηλών δανείων που 
έχουν χορηγήσει σε ναυτι
λιακές εταιρείες.

Η Merrill Lynch επισημαί
νει εξάλλου ότι η ναυτιλιακή 
βιομηχανία θα χρειαστεί να 
προχωρήσει σε δάνεια ύψους 
500 δισ. δολαρίων στα επό
μενα χρόνια για να καλύψει 
τις άμεσες ανάγκες της π 
θα προέλθουν από την πα
ραλαβή νέων πλοίων που ήδη 
είναι υπό κατασκευή και όλα 
δείχνουν ότι τα προβλήματα 
στον κλάδο θα φτάσουν ως 
τις τράπεζες από το δεύτερο 
εξάμηνο του επόμενου έτους 
2009, αλλά και το πρώτο εξά
μηνο του 2010.

Επίσης προχωρεί σε υπο
θέσεις εργασίας για αύξηση 
των μη εξυπηρετούμενων δα
νείων των ναυτιλιακών, σε μια 
προσπάθεια να αποτιμήσει το 
μέγεθος του προβλήματος για 
τις τράπεζες, εκτιμώντας ότι 
στην ακραία περίπτωση που 
τα μη εξυπηρετούμενα δάνεια 
των ναυτιλιακών εταιρειών 
φτάσουν στο 10%, ενδέχεται 
να πλήξουντην καθαρή αξίι 
ενεργητικού των τραπεζών ως 
και κατά 11%.

Το πιο πιθανό σενάριο, ση
μειώνει η Merrill Lynch, είναι 
η άνοδος του ποσοστού των 
μη εξυπηρετούμενων δανεί
ων στο 5%, μια αύξηση η 
οποία θα μειώσει τον βασικό 
δείκτη κεφαλαιακής επάρ
κειας (Tier 1) των ελληνικών 
και νορβηγικών τραπεζών κα
τά 10 μονάδες βάσης.

Η ύφεση χτύπησε και τα ναυπηγεία

Σε δεινή θέση τα ναυπηγεία, με πρώτα ms Nemas Kopéas

Η ΚΡΑΤΙΚΗ ναυτιλιακή εταιρεία της 
Σιγκαπούρης Neptune Orient Lines 
ανακοίνωσε στις αρχές της εβδομά
δας περικοπή περισσότερων από 
1.000 θέσεων εργασίας κυρίως στα 
γραφεία της στη Βόρεια Αμερική με 
πρώτες στη λίστα των περικοπών τις 
Ηνωμένες Πολιτείες της Αμερικής.

Εκτός από τη ναυτιλία όμως στο 
κόκκινο βρίσκονται εδώ και μήνες 
και τα ναυπηγεία, με πρώτα αυτά της 
Νότιας Κορέας για τα οποία η κυ
βέρνηση αποφάσισε να λάβει σειρά 
μέτρων για τη στήριξή τους. ν

Οπως μετέδιδε το πρακτορείο ει
δήσεων Yonhap την περασμένη Τε
τάρτη «η κυβέρνηση και οι τράπεζες 
της Κορέας συζητούν την αναδιάρ
θρωση του ναυπηγικού τομέα με στό
χο να αποφευχθεί η κατάρρευσή του 
λόγω της παγκόσμιας κρίσης».

Συγκεκριμένα κυβέρνηση και τρα
πεζικά ιδρύματα σχεδιάζουν την ενί
σχυση της ρευστότητας των ναυπη
γείων με μέτρα ανάλογα με αυτά που 
έχουν ληφθεί για τον κατασκευαστι
κό τομέα της χώρας.

Η Νότια Κορέα, όπως είναι ήδη 
γνωστό, στη διάρκεια των περασμέ
νων ετών είχε εγγράφει παραγγελίες 
ρεκόρ για τα ναυπηγεία της. Αλλά η 
πιστωτική κρίση έφερε μαζί της αφε
νός την απότομη πτώση του αριθμού 
νέων παραγγελιών και αφετέρου την 
αβεβαιότητα για την τύχη πολλών 
ναυπηγήσεων που ήδη είναι σε εξέ

λιξη, υπονομεύοντας έτσι το μέλλον 
των ναυπηγείων.

Σύμφωνα με το σχέδιο που εξε
τάζεται, κάθε ναυπηγείο που θα 
εντάσσεται στο πρόγραμμα ενίσχυ
σης της ρευστότητας θα μπορεί να 
ζητεί από τη δανείστρια τράπεζα τη 
μετάθεση του χρέους του κατά έναν 
χρόνο.


