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Σκοπιμότητα και Αναγκαιότητα του Εργου

• Η ευρέτερη περιοχή της Αθήνας αντιμετωπίζει οξύτατα κυκλοφοριακά και 
περιβαλοντικά προβλήμματα. Αυτά ήταν αποτέλεσμα του τρόπου ανάπτυξης, 
δηλ. ραγδαία αύξηση της πυκνότητας πληθυσμού και οχημάτων με τεράστιες 
ανάγκες μετακινήσεων χωρίς την αντίστοιχη υποδομή.

Αυτό είχε ως επακόλουθο:

- Την αύξηση του χρόνου μετακίνησης
- Την αύξηση της λειτουργικής δαπάνης των μετακινήσεων
- Την αύξηση των τροχαίων ατυχημάτων
- Τη δυσμενείς περιβαλλοντικές επιπτώσεις.

• Τα υπάρχοντα οδικά έργα έχουν αναπτυχθεί με ακτινικό σύστημα, από το κέντρο 
προς την περιφέρεια, με αποτέλεσμα την εμπλοκή στις μετακινήσεις. Ετσι 
υπάρχει ανάγκη δημιουργίας και συμπλήρωσης της υποδομής με σύστημα 
οδικών δακτυλίων που θα εξασφαλίσουν την αναγκαία κυκλοφοριακή 
ικανότητα σε όλο το οδικό σύστημα.

• Το έργο περιλαμβάνεται στο εγκεκριμένο Ρυθμιστικό Σχέδιο Αθηνών στο οποίο 
καθορίζεται η ανάπτυξη ενός συστήματος μεταφορών για τη βελτίωση της 
ποιότητας ζωής στην ευρύτερη περιοχή.

Τα τεχνικά Δεδομένα και Χαρακτηριστικά του Εργου

• Το έργο έχει συνολικό μήκος 70 χλμ.περίπου. Στο μεγαλύτερο μήκος έχει 
τρεις λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση και λωρίδες εκτάκτου 
ανάγκης.

• Η διαχωριστική κεντρική ζώνη μεταβλητού πλάτους (9.80 έως 16.80) 
προβλέπει μελλοντική ανάπτυξη προαστειακού τραίνου, ενώ σε μήκος 
περίπου 12 χλμ. περιλαμβάνει και τραίνο υψηλής ταχύτητας προς Κόρινθο-
Πάτρα που συνδέεται με το νέο συγκοινωνιακό κέντρο Μενιδίου και το υπό 
κατασκευή Κέντρο Διαλογής του Ο.Σ.Ε.

• Το έργο περιλαμβάνει 22 οδικούς κόμβους σύνδεσης με το κυριότερο οδικό 
δίκτυο της Αθήνας και σταθμούς προαστιακού τραίνου με δυνατότητα 
μετεπιβίβασης με το προϋπάρχον και προβλεπόμενο Μετρό.



• Στις αστικές περιοχές το έργο διαμορφώνεται ως «ταπεινωμένο έργο» 
(όρυγμα) με ανισόπεδες διαβάσεις για το υπάρχον δίκτυο και πλήρες 
παράπλευρο δίκτυο.

• Σε ορισμένες περιοχές, Ζεφύρι, Μεταμόρφωση, Ηράκλειο, Αγία 
Παρασκευή, προβλέπεται η δημιουργία τεχνικών κάλυψης (cut and cover) 
για δημιουργία πρασίνου συνολικού μήκους 1.000 μ. περίπου.

• Σε περιοχές που έχουν ιδιαίτερη περιβαλλοντική σημασία δημιουργούνται 
σύραγγες με υπόγεια διάνοιξη ή εκσκαφή και επανεπίχωση (cut and cover) 
για την ελαχιστοποίηση της επέμβασης στο περιβάλλον συνολικού μήκους 
3.100 μ. περίπου.

• Το έργο έχει μελετηθεί για να λειτοργήσει με διόδια:

- Οι σταθμοί Διοδίων έχουν προβλεφθεί στις εισόδους των κόμβων και 
επιπλέον σε τρεις μετωπικούς σταθμούς (Ελευσίνα, Κατεχάκη και 
Μεσόγεια).

- Τα έσοδα των διοδίων τα εισπράττει ο ανάδοχος κατά τον χρόνο παραχώρησης, 
(μετά την οποία το έργο θα παραδοθεί στο Δημόσιο) σε αντάλλαγμα της 
δαπάνςη κατασκευής-λειτουργίας και συντήρησης.

• Για τις ανάγκες του διαγωνισμού έχει εκπονηθεί κυκλοφοριακή μελέτη και έρευνα 
σε όλο το Λεκανοπέδιο που στηρίζεται σε παραδοχές κοινωνικο-οικονομικής 
ανάπτυξης με τη μεθοδολογία της Δελφικής Μεθόδου και βασικές μεταβλητές το 
ύψος των διοδίων και την προώθηση ανάπτυξης των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς.

• Εχουν εκπονηθεί οι μελέτες Περιβαλλοντικών επιπτώσεων και στους όρους του 
διαγωνισμού αναφέρεται η υποχρέωση τήρησης αυτών κατά την εκπόνηση των 
μελετών εφαρμογής του έργου και στις περιόδους κατασκευής και λειτουργίας.

Ιστορικό και Φάσεις Υλοποίησης του Εργου

• Στόχοι του διαγωνισμού είναι η εξασφάλιση άρτιας και έγκαιρης κατασκευής με
σωστή λειτουργία και συντήρηση και με κόστος κοινωνικά αποδεκτό.

• Τα στοιχεία που ζητούνται από τους διαγωνιζομένους αποβλέπουν σε:

- Ελαχιστοποίηση της Κρατικής Συμμετοχής
- Ελαχιστοποίηση του ύψους των Διοδίων
- Συμμετοχή Ιδιωτικών Κεφαλαίων στον βαθμό που απαιτείται ώστε να 

ελαχιστοποιείται μεν η επιβάρυνση του έργου λόγω της αιτούμενης 
απόδοσής τους αλλά συγχρόνως να εξασφαλίζεται το αυξημένο 
ενδιαφέρον του αναδόχου για την εξέλιξη του έργου.



- Ελαχιστοποίηση του χρόνου παραχώρησης με παράλληλη ρύθμιση ώστε 
αν κατά τη διάρκεια λειτουργίας ο κυκλοφοριακός φόρτος και επομένως 
και τα έσοδα παρουσιαστούν αυξημένα, να μειώνεται αντίστοιχα ο 
χρόνος παραχώρησης και η απόδοση του έργου στην κυριότητα του 
Δημοσίου να γίνεται νωρίτερα.

• Επίσης επιδιώκεται εκμετάλλευση των ευνοϊκών ρυθμίσεων ως προς τα δάνεια για 
κατασκευή έργων από την Ευρωπαϊκή Ενωση για έργα του Διευρωπαϊκού δικτύου 
στα οποία εντάσσεται ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αθηνών.

Φεβρουάριος 1993: Η πρώτη φάση του σχετικού διαγωνισμού ολοκληρώθηκε
με προεπιλογή τριών ομίλων στους οποίους 
περιλαμβάνονται Ελληνικές και Ξένες Εταιρείες.

11 Αυγούστου 1994: Η προεπιλεγέντες Ομιλοι παρέλαβαν την
Συμπληρωματική Προκήρυξη και τα Τεύχη της Β’Φάσης 
(Τελικής) του διαγωνισμού. Ηδη είχαν παραλάβει το 
μέγιστο όγκο των Τεχνικών Μελετών - Ερευνών κλπ.

15 Νοεμβρίου 1994: Ορίσθηκε σαν χρόνος υποβολής των προσφορών.

Δεκέμβριος 1994: θα γίνει η αξιολόγηση των προσφορών και η ανακήρυξη
του προσωρινού Αναδόχου.

Ιαν. - Φεβρ. 1995: Στάδιο διαπραγματεύσεων με τον προσωρινό Ανάδοχο
προς διευκρίνηση συμπλήρωση και διόρθωση της 
προσφοράς του σε επίπεδο λεπτομερειών

Μάρτιος 1995: Κύρωση από τη Βουλή των Ελλήνων της Σύμβασης που
θα υπογράφει με αυτόν τελικά που θα ανακηρυχθεί 
Ανάδοχος.

Η Εγκατάσταση του Εργοταξίου και η έναρξη των εργασιών προβλέπεται αμέσως 
μετά την κύρωση από τη Βουλή.

Κόστος - Πόροι - Χρονοδιάγραμμα του Εργου

• Το τμήμα από τη διασταύρωση με την Εθνική Οδό Αθηνών-Θεσσαλονίκης (Κόμβος 
Μεταμόρφωσης) μέχρι την λεωφόρο Κύμης, μήκους περίπου 3 χλμ.κατασκευάζεται 
ήδη με κανονικές εργολαβίες και θα κοστίσει τελικά περίπου 15 δίσ. δραχμές.

• Η κατασκεύη όλου του υπόλοιπου έργου θα γίνει με σύστημα διαγωνισμού τη 
συμμετοχή του Δημοσίου και του Ιδιωτικού Τομέα για Μελέτη - Κατασκευή 
- Λειτουργία και εκμετάλλευση σαν αντάλλαγμα για τη συμμετοχή του



τελευταίου (κατά μια περίοδο παραχώρησης που θα καθορισθεί με βάση τις 
προσφορές).

Το συνολικό κόστος του έργου ( σε τιμές ΑΈξαμ.94) προϋπολογίζεται σε 
400 δια. δρχαμές (από τα οποία 100 δίσ. περίπου είναι η δαπάνη για τις 
απαλλοτριώσεις).

Η τελική χρηματοοικονομική δομή θα προκύψει από την προσφορά του 
αναδόχο.

Αναμένεται πάντως ότι το σύνολο που θα καταβάλει το Δημόσιο,
δηλ.απαλλοτριώσεις, μελέτες, επιβλέψεις, κατασκευαζόμενο τμήμα, παράλληλα 
έργα (κυρίως υδραυλικά) και χρηματοδοτική Συμβολή στην κατασκευή του 
έργου θα είναι της τάξεως των 225 δίσ.

Τα υπόλοιπα 175 δ ια . θα καταβληθούν από τον ανάδοχο (Ιδια Κεφάλαια 
και Δάνεια).

Το Εργο έχει ενταχθεί στο Κ.Π.Σ. (ΠΕΠ Αττικής) και συγχρηματοδοτείται 
από Κοινοτικούς Πόρους με 40 δια. δρχ. περίπου.

Η χρονική διάρκεια κατασκευής του έργου έχει προβλεφθεί σε 4,5 χρόνια 
και επομένως το έργο προβλέπεται να έχει τελειώσει μέχρι τέλους του 
1999.

Φορέας εκτέλεσης του Εργου θα είναι Α.Ε., που θα συσταθεί με 
πρωτοβουλία του ΥΠΕΧΩΔΕ όπως ορίζει ο Νέος Νόμος για τα Δημόσια 
Εργα.
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ITS Λ**’

, c  υ ρ ο 1

^ Λ Τ Η Π ν Α ΐ

f t  A Δ I

η«««»

■» * WOT**f *
nW

ΙκΛ'*'*™.

κορππι )

λ ευ Μ

At*

Α Ε Ρ Ο Δ Ρ Ο Η Ι ϋ ' β  
. Ε Λ Λ Η Ν Ι Κ Ο Υ  T J

ί V  /  Λ *Ι ,κ- ¥ .ι / /  . Λ  / * /*
I · Λ v  >' W j

-''° ! -e V \  jf/ l \ \ Κ ' ‘ vEfe a i!

Λ '. ·_ Ι ί  βr  >' /// V· '  ' >■

ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1992 -  ΚΛΙΜΑΚΑ Q 1 2 3 4 5 ΚΜ.1111111 ι ,__ΜΒΒΙ_____ I
Τ Ε Χ Ν Ι Κ Ο Σ  Σ Υ Μ Β Ο Υ Λ Ο Σ

ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΑΙ ΜΕΛΕΤΑΙ Ε.Ε 
Αρδηπού 38, ΑΘΗΝΑ (115 36)
Τηλ. 92.37.693, FAX 90.23.591

ΔΡΟΜΟΣ ΑΣΤΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΜΕΛΕΤΩΝ 
Λ. ΚΗΦΙΣΙΑΣ 16, ΜΑΡΟΥΣΙ (151 25)
Τηλ. 68.47.668, FAX 68.47.680


