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ΕΝΗΜΕΡΩΤΙΚΟ ΣΗΜΕΙΩΜΑ ΓΙΑ ΤΟ ΜΕΤΡΟ ΤΗΣ ΑΘΗΝΑΣ

Α . Τον Οκτώβριο του 1993 η Κυβέρνηση παράλαβε το Εργο του ΜΕΤΡΟ της ΑΘΗΝΑΣ 
σε κατάσταση προχωρημένης κρίσης

• Προς τα έξω όμως είχε δημιουργηθεί η πλαστή εικόνα (και με πολυέξοδες 
διαφημιστικές καμπάνιες) ότι το έργο εκτελείτο κανονικά.

• Ομως σε 23 μήνες από την έναρξη του είχε εκτελεστεί μόνο το 12% του 
αντικειμένου και η καθυστερήσει είχε φθάσει στους 14 μήνες.

• Οι ασάφειες και τα κενά της σύμβασης, η αλόγιστη έκδοση εντολών για πρόσθετες 
εργασίες και η αδυναμία επίλυσης των συνεχών σωρευόμενων προβλημάτων είχε 
οδηγήσει τις σχέσεις μεταξύ ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ και ΑΝΑΔΟΧΟΥ ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΜΕΤΡΟ 
σε αδιέξοδο.

• Ο Ανάδοχος Κοινοπραξία ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΜΕΤΡΟ εντωμεταξύ είχε εγείρει απαιτήσεις 
για αποζημιώσεις λόγω καθυστερήσεων, για το κόστος των νέων εργασιών και για 
παράταση προθεσμίας, κινώντας παράλληλα την διαδικασία της Διεθνούς 
Διαιτησίας για πρόσθετες άλλες απαιτήσεις.

Β. Με την αλλαγή της Διοίκησης του Εργου έγινε προσπάθεια να αποκατασταθούν 
νέες σχέσεις με τον Ανάδοχο, να δοθούν νέοι ρυθμοί στο Εργο και το κυριότερο 
να επιδιωχθεί συνολική ρύθμιση όλων των θεμάτων που είχαν προκύψει μέχρι 
τότε, αλλά και όσων εκτιμάτο ότι θα προκύψουν στην συνέχεια της εκτέλεσή 
του.

• Η συνολική ρύθμιση προέβλεπε αποζημιώσεις λόγω καθυστερήσεως (τρίτων) στον 
Ανάδοχο, κοστολόγηση των εντολών για νέες εξωσυμβατικές εργασίες και 
εκτίμηση κόστους έργων και μέσων επιτάχυνσης, με στόχο την ανάκτηση του 
μεγαλύτερου τμήματος του απωλεσθέντος χρόνου μέσω ενός ρεαλιστικού 
χρονοδιαγράμματος.

Γ. Σήμερα 33 μήνες από την έναρξη του Εργου έχει εκτελεστεί το 20% 
περίπου του φυσικού αντικειμένου. Επίσης έχουν προχωρήσει σημαντικά  
όλες οι αναγκαίες προκατασκευαστικές εργασίες για το υπόλοιπο 
αντικείμενο (μελέτες, απαλλοτριώσεις, αρχαιολογικές έρευνες, μετατοπίσεις 
δικτύων ΟΚΩ κ.λ.π.).



• Ομως δεν έχει γίνει κατορθωτό να μπεί το έργο στους απαιτούμενους ρυθμούς και 
να περιοριστούν οι τριβές, για τον λόγο αυτό στην «συνολική ρύθμιση» 
περιλήφθηκε πρόταση αναγκαίων τροποποιήσεων ή συμπληρώσεων της σύμβασης, 
όπου οι υπάρχουσες διατάξεις είναι ασαφείς ή αντιφατικές ή ελλείπεις. Με την 
πρόβλεψη αυτή θα διασφαλιστεί η ομαλή πορεία του Εργου στην συνέχεια, η 
αποτροπή συνεχών εμπλοκών ή απαιτήσεων καθώς και ο αποτελεσματικός 
έλεγχος και στο τεχνικό και στο οικονομικό επίπεδο.
Για το σύνολο των ανωτέρω θεμάτων ο Ανάδοχος υπέβαλε πρόταση 
κοστολογώντας τις απαιτήσεις του στα 160 δίσ.

Δ. Μετά από αλλεπάλληλους κύκλους διαπραγματεύσεων επιτεύχθηκε συμφωνία 
ως προς το κείμενο συμπληρώσεων ή αλλαγών της σύμβασης καθώς και η 
οριστικοποίηση της περιγραφής του τεχνικδύ αντικειμένου.

• Δεν κατέστη όμως δυνατό να επιτευχθεί συμφωνία στο οικονομικό  
επίπεδο, όπου παρά τις σημαντικές υποχωρήσεις του Ανάδοχου, υπάρχει 
ακόμη μια διαφορά κοστολόγησης των δύο πλευρών της τάξης των 10 
δισ.

Σημειώνεται η αύξηση του κόστους του Εργου λόγω μιας τέτοιας συμφωνίας θα ήταν
της τάξεως του 20% του συμβατικού τιμήματος του Εργου και από αυτό τα 3/4
περίπου αφορούν πρόσθετες εργασίες βελτιώσεων.

Ε. Το ΥΠΕΧΩΔΕ καιη Επιτροπή Μεγάλων Εργων εκτιμούν ότι θα πρέπει να 
συνεχιστούν οι διαπραγματεύσεις με τον Ανάδοχο με χρονικό όριο το 
επόμενο δεκαήμερο (μέχρι τέλος Αυγούστου) με στόχο την επίτευξη 
συνολικής συμφωνίας σε εύλογο τίμημα.

• Με τον τρόπο αυτό θα καλυφθούν όλες ο ιμέχρι σήμερα απαιτήσεις του 
Αναδόχου από καθυστερήσεις και νέες εργασίες, θα δ ιασφ αλιστεί ένα 
χρονοδιάγραμμα με ικανοποιητικό χρόνο περάτωσης (υπέρβαση της 
αρχικής καταληκτικής ημερομηνίας (1/12/97) κατά 10 μήνες) και 
παράλληλα θα αποκλειστούν άλλες πρόσθετες απαιτήσεις του στο 
μέλλον.

ΣΤ. Στην περίπτωση που ο Ανάδοχος θελήσει, για δικούς του λόγους να 
εμμείνει ανυποχώρητα στις θέσεις του, η Κυβέρνηση πρέπει να εξετάσει 
το ενδεχόμενο να συνεχίσει το Εργο εφαρμόζοντας αυστηρά τις 
συμβατικές διατάξεις και τις διαδικασίες που προβλέπει ο Νόμος 
φθάνοντας μέχρι και την έκπτωση.



Η σκοπιμότητα και η αναγκαιότητα του Εργου

• Το Μετρό της Αθήνας αποτελεί ένα απο τα μεγαλύτερα έργα στην ιστορία της 
Ελλάδας, καθώς και ένα απο τα μεγαλύτερα υπό εκτέλεση στην Ευρώπη.

• Μέχρι σήμερα κανένα έργο δεν έχει λάβει μεγαλύτερη οικονομική υποστήριξη από 
την Ευρωπαϊκή Ενωση και την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων.

• Υπολογίζεται ότι, όταν το έργο τεθεί σε π^,ήρη λειτουργία, οι δύο γραμμές θα 
εξυπηρετούν 140 εκατομμύρ ια  επ ιβ ά τες  ετη σ ίω ς  ή 450 .000  ημερησ ίω ς.
Η υπάρχουσα γραμμή των ΗΣΑΠ εξυπηρετεί περίπου 110 εκατομμύρια επιβάτες 
ετησίως.

• Η συχνότητα διέλευσης των τραίνων θα είναι ανά 3 λεπτά στις ώρες αιχμής και 
ανά 5 με 10 λεπτά  στις κανονικές ώρες.

• Από τις εκσκαφές για το έργο θα προέλθουν 2,5 εκατομμύρια κυβικά μέτρα 
βράχου και χώματος και θα χρησιμοποιηθούν 700.000 κυβικά μέτρα 
σκυροδέματος και 60.000 τόνοι δομικού χάλυβα και σιδήρου οπλισμού.

• Δύο μηχανήματα διάνοιξης σήραγγας ιαπωνικής τεχνολογίας και γαλλικής 
κατασκευής θα χρησιμοποιηθούν για τη διάνοιξη του 90% των σηράγγων του έργου, 
σε μέσο βάθος 20 μέτρων.

• Οι αρχαιολογικές εκσκαφές θα καλύψουν έκταση 69.000 τετραγωνικών  
μέτρων και αποτελούν τη μεγαλύτερη ενιαία αρχαιολογική έρευνα που 
έγινε ποτέ στην Ελλάδα.

• Το 1961 υπήρχαν στην Αθήνα 39.000 αυτοκίνητα. Σήμερα ο αντίστοιχος  
αριθμός είνα ι 1,4 εκατομμύρια.

• Τα τελευταία 20 χρόνια το ποσοστό των Αθηναίων που χρησιμοποιούν τα μέσα 
μαζικής μεταφοράς μειώθηκε από 70% σε 35%. Το νέο Μετρό φιλοδοξεί να 
αντιστρέφει αυτή την τάση.

• Το σύστημα του Μετρό θα συνδυάζεται με τα άλλα μέσα μαζικής μεταφοράς 
(λεωφορεία, τρόλλεύ, σιδηρόδρομο), προωθώντας κατά συνέπεια την αποκλειστική



χρήση όλων των δημόσιων μέσων μεταφοράς και βελτιώνοντας την κυκλοφοριακή 
ροή.

• Υπολογίζεται ότι η κυκλοφορία στο κέντρο της πόλης, όταν το Μετρό τεθεί σε 
πλήρη λειτουργία, θα αποσυμφορηθεί καθημερινά κατά 250.000 αυτοκίνητα.

• Οι ρύποι απο τα οχήματα θα μειωθούν κατά 35%.

• Σήμερα, στις ώρες αιχμής, για να πάει κάποιος με το αυτοκίνητο απο το 
Πεντάγωνο στο Σύνταγμα χρειάζεται 35 λεπτά. Με το Μετρό θα χρειάζεται μόνο 
9 λεπτά. Η διαδρομή από τη Δάφνη στην Ομόνοια θα μειωθεί απο 35 σε 10 
λεπτά.

ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΚΑΙ ΦΑΣΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ

Φεβρουάριος 1987 : Προκήρυξη Διαγωνισμού για το Εργο του Μετρό της Αθήνας

Αύγουστος 1987 : Εννέα Κοινοπραξίες εταιρειών μελετών και κατασκευών
συμμετέχουν στη φάση της προεπιλογής

Μάρτιος 1988 Τρεις Κοινοπραξίες υποβάλλουν προσφορές

Φεβρουάριος 1989 : Η προς τούτο ορισθείσα Επιτροπή Εισήγησης για
Ανάθεση προσφορών, εισηγείται στην Κυβέρνηση την 
ανάθεση του Εργου στην Κοινοπραξία ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΜΕΤΡΟ

Ιούνιος 1991 Υπογραφή της Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου 
και της Κοινοπραξίας ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΜΕΤΡΟ

Ιούλιος 1991 Δημοσίευση του Νόμου 1955 / 91 με τον οποίο ιδρύεται η 
ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε. και κυρώνεται η σύμβαση με την 
κοινοπραξία ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΜΕΤΡΟ



Νοέμβριος 1991 : Υπογραφή σύμβασης μεταξύ της ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε. και 
της Bechtel International Inc. για την παροχή υπηρεσιών 
διοίκησης και υπηρεσιών τεχνικού συμβούλου.
Πληρωμή προκαταβολής στην Κοινοπραξία ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ 
ΜΕΤΡΟ και έναρξη προθεσμιών

Δεκέμβριος 1991 : Η Επιτροπή των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων εγκρίνει το 
χρηματοδοτικό πακέτο για το έργο

Φεβρουάριος 1992 : Ολα τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις του Δημοσίου που 
απορρέουν απο τη Σύμβαση με την Κοινοπραξία 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΜΕΤΡΟ και το έργο «Σήραγγα Μετρό Σεπόλια- 
Αττική», μεταβιβάζονται στην ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε. 
Υπογραφή Σύμβασης Χρηματοδότησης του Εργου με την 
Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων

Ιούλιος 1992 : Εναρξη αρχαιολογικών ερευνών

Νοέμβριος 1992 : Εναρξη κυρίως κατασκευαστικών έργων στο Σταθμό 
«Λάρισα»

Ιούνιος 1993 : Παραλαβή του πρώτου ΤΒΜ

Δεκέμβριος 1993 : Παραλαβή του δεύτερου ΤΒΜ

Τεχνικά Δεδομένα και Χαρακτηριστικά του Εργου

Εναρξη Εργου : Νοέμβριος 1991
Εναρξη Λειτουργίας : 1998

Γραμμή 2 (Κόκκινη Γραμμή) : Σεπόλια - Δάφνη
Μήκος - 9,2 χλμ 
Σταθμοί - 12

Γραμμή 3 (Μπλε Γραμμή) : Κεραμεικός - Πεντάγωνο
Μήκος 8,4 χλμ 
Σταθμοί - 9

Προϋπολογισμός Εργου (4ο-3ομηνο ’93) 542 δισ.δρχ. (1,93 δισ.ΕΟυ)



Διάνοιξη Σηράγγων : Δύο μηχανήματα ολομέτωπης διάνοιξης 
σηράγγων διαμέτρου 9,5 μ.

Αριθμός σταθμών : 21 (συμπεριλαμβανομένου ενός διπλού 
σταθμού μετεπιβίβασης σε δύο 
επίπεδα στο Σύνταγμα)

Αριθμός επιβατών ανά έτος : Υπολογίζεται σε 140 εκατομμύρια τα 
πρώτα χρόνια λειτουργίας

Αριθμός επιβατών ανά ημέρα : Υπολογίζεται σε 450.000 τα πρώτα  
χρόνια λειτουργίας

Ικανότητα εξυπηρέτησης : 20.*000 επιβάτες ανά ώρα και ανά 
κατεύθυνση

Συχνότητα διέλευσης τραίνων : Ανά 3 λεπτά στις ώρες αιχμής και 
ανά 5 με 10 λεπτά στις κανονικές  
ώρες

Μήκος των δύο νέων γραμμών : 18 χ λμ

Εξυπηρετούμενες περιοχές : Γραμμή 2: Από Σεπόλια (βορειοδυτικά) 
προς Δάφνη (νοτιοανατολικά)

Γραμμή 3: Από Κεραμεικό (δυτικά) προς 
Πεντάγωνο (ανατολικά).

Σημεία σύνδεσης με την υφιστάμενη 
γραμμή των ΗΣΑΓΙ : Σταθμοί: «Ομόνοια», «Μοναστηράκι», 

«Αττική»

Διευκολύνσεις για Ατομα
με Ειδικές Ανάγκες : Ανελκυστήρες, κυλιόμενες κλίμακες, 

τουαλέτες ειδικά διαμορφωνένες, 
προβλεπόμενοι χώροι στο τραίνο.



ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΜΕΣΩΝ ΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΑΣ
ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε. ΚΗΦΙΣΙΑ

ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΕΟΥΣ ΣΤΑΥΡΟΣ

ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΙΛΙΟΥΠΟΛΗ
ΛΑΜΠΡΑΚΗ


